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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf cine Fahrzeuglampe, 
die beim Bremsvorgang des Fahrzeuges eingeschaltet 
und nach Beendigung des Bremsvorganges uber eine 
Zeitgeberschaltung zeitverzogert abgeschahet wird. 

Bei einer solchen, aus der DE-OS 31 40 718 bekann- 
ten Fahrzeuglampe wird diese vorzugsweise Ober einen 
eine Fahrzeugverzftgerung erfassenden Trftgheitsschal- 
ter eingeschaltet und erst nach Verstreichen einer be- 
stimmten Zeitdauer mit Hilfe der Zeitgeberschaltung 
wieder abgeschahet. Diese bestimmte Zeitspanne kann 
dabei so groB gewahlt werden, daB die Fahrzeuglampe 
auch noch nach einem Stillstand des Fahrzeuges weiter 
eingeschaltet bleibt, urn nachfolgende Verkehrsteilneh- 
mer zu warnen. 

Aus dem DE-GM 19 44 663 ist eine Fahrzeuglampe in 
Form eines Bremslichtes bekannt, das die Form eines 
rot aufleuchtenden Lichtstabes hat, der aus einer Viel- 
zahl von sich in Breitenrichtung uber das Fahrzeug er- 
streckenden Lichtquellen gebildet sein kann. Je nach- 
dem, ob das Fahrzeug leicht, stark oder sehr stark abge- 
bremst wird, wird eine unterschiedliche Anzahl von 
Lichtquellen eingeschaltet, so daB sich bei starker wer- 
dender Abbremsung des Fahrzeuges die aufleuchten- 
den Lichtquellen nach der Mitte des Fahrzeuges hin sich 
erweitern. Bei nachlassendem Bremsdruck konnen die 
Lichtquellen in umgekehrter Reihenfolge nacheinander 
abgeschahet werden, also von der Mitte nach auBen. 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, ist an neueren Fahrzeugen 
unabhangig von einer Bremsleuchte 4 eine Haltelampe 
3 an einem heraustretenden Teil einer ruckwartigen 
Klappe 2 eingebaut, die am hinteren Endabschnitt des 
Fahrzeugkdrpers vorgesehen ist. Wenn die Bremse des 
Fahrzeuges betatigt wird, wird die Haltelampe 3 ge- 
meinsam mit der Bremsleuchte 4 eingeschaltet, um die 
Aufmerksamkeit des Fahrers im nachfolgenden Fahr- 
zeug verlafllicher auf die Verlangsamung oder das An- 
halten zu lenken und dadurch einen ZusammenstoB zu 
verhindern. Solch eine Haltelampe ist z. B. in den verof- 
fentlichten japanischen Gebrauchsmusteranmeldungen 
61-1 90 779und61-l 90 780erlautert 

Die einzelne bekannte Haltelampe 3 wird jedoch un- 
mittelbar nach dem Losen der Bremse abgeschaltet; 
d. h., daB das Warnsignal in einem Moment verschwin- 
det. Daher wiirde das Warnsignal eintonig werden, und 
dementsprechend verringert sich die Wirkung des 
Warnsignals auf den Fahrer des nachfolgenden Fahr- 
zeuges so sehr, daB es gefahrlich ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Fahrzeuglampe der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Art so 
weiterzubilden, daB beim Abbremsen eines Fahrzeuges 
bis zum Stillstand nachfolgende Verkehrsteilnehmer 
noch auffalliger auf den Bremsvorgang und den stillste- 
henden Zustand des Fahrzeuges aufmerksam gemacht 
werden. 

Bei einer Fahrzeuglampe der genannten Art ist diese 
Aufgabe durchdie im kennzeichnenden Teil des Patent- 
anspruchs 1 angegebenen Merkmale gelost 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeuglampe zeichnet sich 
dadurch aus, daB die in fur sich bekannter Weise in 
bestimmten Abstanden in Breitenrichtung des Fahrzeu- 
ges angeordneten mehreren Lichtquellen mit Hilfe einer 
Zeitgeberschaltung, die von einem Taktgeber gesteuert 
ist, und einer Schiebeeinrichtung beim Bremsvorgang 
alle eingeschaltet werden und erst nach Beendigung des 
Bremsvorganges die Lichtquellen paarweise nacheinan- 
der ausgeschaltet werden. Da diese nacheinander erfol- 
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gende Ausschaltung der Lichtquellen erst nach Beendi- 
gung des Bremsvorganges, also z. B. auch nach einem 
bereits erfolgten Stillstand des Fahrzeuges, vorgenom- 
men wird, konnen nachfolgende Verkehrsteilnehmer in 
5 einer sehr auffailigen Weise uber einen Bremsvorgang 
und einen anschlieBend ggf. eingetretenen Stillstand des 
Fahrzeuges informiert werden. 

Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteran- 
sprOchen angegeben. 
io Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden anhand 
der Zeichnung erlauterL Im einzelnen zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht, die eine ruckwar- 
tige Klappe zeigt, in der eine bekannte Haltelampe ein- 
gebaut ist, 

is Fig. 2 ein Schaltbild, das teilweise als Blockdarstel- 
lung ein Beispiel fur die Anordnung einer als Haltelam- 
pe gemaB der Erfindung wirkenden Fahrzeuglampe 
zeigt, 

Fig. 3 eine Vorderansicht, die wesentliche Bestandtei- 
20 le der Haltelampe wiedergibt, die in einer ruckwartigen 
Klappe eingesetzt ist, 
Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie A-A der Fig. 3, 
Fig. 5 einen Schnitt langs der Linie B-B der Fig. 3, 
Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie C-C der Fig. 3, 
25 Fig. 7 einen Schnitt langs der Linie D-D der Fig. 3, 
Fig. 8 einen Schnitt langs der Linie E E der Fig. 3, 
Fig. 9 einen Schnitt langs der Linie F- F der Fig. 3, 
Fig. 10 eine.vergroflerte, perspektivische Ansicht ei- 
nes Lichtstreuteils, 
30 Fig. 1 1 einen Schnitt langs der Linie G-G der Fig. 1 0, 
Fig. 12 einen Schnitt langs der Linie H-H der Fig. 10, 
Fig. 13 bzw. 14 einen Horizontalschnitt bzw. Vertikal- 
schnitt durch eine abgeanderte Ausfuhrungsform des 
Lichtstreuteils, 

35 Fig. 15 ein Blockschaltbild, das das zuvor erwahnte 
Beispiel fur eine Haltelampe gemaB der Erfindung wi- 
dergibt, 

Fig. 16 zur Erklarung der Funktionsweise den Zu- 
stand der Gruppen von Photodibden, wobei jeweils 
40 12 Photodioden auf jeder rechten und linken gedruck- 
ten Schaltungsplatte beim Bremsen eingeschaltet und 
bei der Freigabe abgeschaltet werden, 

Fig. 17 einen Schnitt langs der Linie A-A der Fig. 18, 
der die Lage eines veranderbaren Widerstandes, der mit 
45 einer Zeitgeberschaltung der Haltelampe verbunden ist, 
zeigt, 

Fig. 18 eine Vorderansicht der Haltelampe, die den 
Einstellknopf des veranderbaren Widerstandes zeigt, 
der auBerhalb der Haltelampe freiliegt und 

50 Fig. 19 einen Schnitt langs der Linie F-FderFig. 18. 
Fig. 3 zeigt eine Vorderansicht mit den wesentlichen 
Bestandteilen einer oben montierten Fahrzeuglampe, 
(die hiernach nur einfach als Haltelampe bezeichnet sei), 
und die in der ruckwartigen Klappe eingebaut ist, was 

55 eine mttgliche Anordnung der Haltelampe ist. Fig. 4 
zeigt einen Schnitt langs einer Linie A-A der Fig. 3, 
Fig. 5 langs einer Linie B-B, Fig. 6 langs einer Linie C-C, 
Fig. 7 langs einer Linie D-D, Fig. 8 langs einer Linie E-E, 
Fig. 9 einen Schnitt langs einer Linie F-F der Fig. 3. 

60 Fig. 10 zeigt eine vergroBerte Ansicht eines Lichtstreu- 
teiles. Die Fig. 11 und 12 zeigen jeweils einen Schnitt 
langs der Linie G-G bzw. H-H der Fig. 10. 

Die Fig. 3 bis 9 zeigen eine hintere AuBenflache 10 
der Fahrzeugkarosserie (Fig. 5), eine auf dieser AuBen- 

65 flache 10 mit Hilfe einer Dichtung 12 angebrachte, ruck- 
wartige Klappe 11, die flugelformig ist und sich seitlich 
der Fahrzeugkarosserie erstreckt, und eine Haltelampe 
13, die in eine Rille 14 eingelassen ist, die sich im unteren 
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Abschnitt des Mittelteiles der Vorwdlbung der riick- 
wartigen Klappe 11 seitlich erstreckt Die Haltelampe 
13 ist ebenfalls seitlich ausgedehnt. Insbesondere weist 
die Haltelampe 13 eine Lampeneinheit 17 mit einem 
plattenfdrmigen Lampenkdrper 15 und einer Vorderlin- 
se 16 auf, die im Schnitt im wesentlichen U-fdrmig und 
von der Fahrzeugkarosserie aus nach vorne gedffnet ist. 
Das offene Ende der Vorderlinse 16 ist z, B. durch eine 
SchweiBung mit Ultraschal) an der Vorderflache des 
Lampenkdrpers 15 befestigt. In der Lampeneinheit 17 
sind bedruckte Platten 18-1 und 18-2, auf denen zahlrei- 
che Photodioden 19 montiert sind, und eine Steuerplatte 
100 eingebaut,(die spater ausfuhrlich beschrieben wird). 

Wie in den Fig. 4 und 7 dargestellt ist, erstrecken sich 
mehrere Befestigungsstucke 20 von der Ruckflache des 
Lampenkdrpers 15 zur Vorderseite der Fahrzeugkaros- 
serie hin. Diese Befestigungsstucke 20 sind an dem 
Oberteil der Rille 14 mit Schrauben 21 und Muttern 22 
befestigt. Die obere AuBenflache der Vorderlinse 16 ist 
an dem Oberteil der Rille 14 mit einem doppelseitig 
haftenden Band 23 (Fig. 7)odereinem Klebemittel befe- 
stigt An der Ruckflache des Lampenkdrpers 15 sind bei 
einer vorherbestimmten Stelle ein Verbindungsloch 24 
und ein Verbindungsrohr 25 (Fig. 4 und 8) vorgesehen, 
urn eine Verbindung zwischen dem Inneren der Lam- 
peneinheit 17 und dem der Klappe II herzustellen. Das 
Verbindungsrohr 25 lauft in Richtung zu der Vordersei- 
te der Fahrzeugkarosserie, und sein Endabschnitt ist 
abwarts gebogen, um einen Eintritt von Regenwasser 
oder dgl. zu verhindern. Da das Innere der Lampenein- 
heit 17 mit dem AuBenraum iiber das Verbindungsrohr 

25 verbunden ist, stromt Luft frei in die Lampeneinheit 
17 hinein, damit die Temperatur und Feuchtigkeit inner- 
halb des Lampenkdrpers im wesentlichen mit der auBe- 
ren Atmosphare ubereinstimmen, wodurch die Bildung 
von Wassertropfen oder eine Anderung der Tempera- 
tur und des Druckes innerhalb der Lampeneinheit mdg- 
lichst gering gemacht oder verhindert wird, die durch 
ein Ein- und Abschalten der Photodioden 19 verursacht 
wird. An dem inneren offenen Ende des Verbindungs- 
rohres 25, also an dem Verbindungsloch 24 ist ein Filter 

26 (Fig. 4 und 8) vorgesehen. Das Filter 26 ist aus einem 
pordsen Film, z. B. einem Fluorfilm, einem Polyathyien- 
film, einem ultramakromolekularen Polyathylenfilm 
oder Acrylfilm hergestellt, das heiflt, daB er eine starke 
Gasdurchlassigkeit besitzt Daher kann die Luft frei 
durch ihn hindurchgehen. Seine Porositat ist jedoch so 
gering, daB ein Eintritt von Wasser unterbunden wird. 

Im Mittelabschnitt des langgestreckten Lampenkdr- 
pers 15 ist ein Durchfuhrungsloch 29 (Fig. 4 und 5) aus- 
gebildet, um Drahte 28 in die nickwartige Klappe einzu- 
bringen. Das eine Ende der Drahte 28 ist mit der elektri- 
schen Schaltung auf der Steuerplatte 100 verbunden, 
und das andere Ende ist durch die rOckwartige Klappe 
II und ein Durchfuhrungsloch 32 (Fig. 5), das in der 
hinteren AuBenflache 10 der Fahrzeugkarosserie ausge- 
bildet ist, in die Fahrzeugkarosserie hineingeleitet. Wie 
in den Fig. 4 und 6 gezeigt ist, erstrecken sich mehrere 
Plattenhaltestucke 33 von der Vorderflache des Lam- 
penkdrpers 15 in Richtung auf die Vorderseite der Lam- 
peneinheit 17; an den Enden der Plattenhaltestucke 33 
sind die bedruckten Platten 18-1 und 18-2 mit Schrauben 
34 befestigt. 

Die Photodioden 19 auf der Vorderflache der be- 
druckten Platten 18-1 und 18-2 sind an einer horizonta- 
len Linie in gegebenen Abstanden angeordnet. Die Ach- 
sen 47 der Photodioden 19 (Fig. 5) verlaufen im wesent- 
lichen senkrecht zu der Anordnungsrichtung der Photo- 



dioden 19 im wesentlichen parallel zu der in Langsrich- 
tung laufenden Mittelachse L (Fig. 4) der Fahrzeugka- 
rosserie. Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform sind 
24 Photodioden 19 auf jeder bedruckten Platte 18-1 und 
5 18-2 angebracht Die bedruckten Platten 18-1 und 18-2 
stehen elektrisch miteinander in Verbindung, und die 
Steuerplatte 100 ist elektrisch und mechanisch an der 
bedruckten Platte 18-1 angeschlossen. 

Die Vorderlinse 16 hat die Form eines seitlich langge- 

io streckten Kastens aus durchsichtigem Harz und ist z. B. 
rot oder gelb eingefarbt Wie in den Fig. 5 bis 9 darge- 
stellt ist, ist die Innenflache der Vorderlinse 16, das heiQt, 
ihre den Photodioden 19 gegenuberstehende Wand 40 
auf die Riickseite des Fahrzeugkdrpers zu geneigt, und 

is ihr unteres Ende ist mit einer gewissen Krummung ver- 
sehen, um in die Bodenwand 41 uberzugehen. Wie in 
Fig. 10 dargestellt ist, ist im oberen Abschnitt der inne- 
ren Wand 40 fur jede Photodiode 19 ein Streuteil 43 fur 
das Licht ausgebildet; ebenso sind im unteren Abschnitt 

20 der inneren Wand 40 Seitenstufen 44 vorgesehen. 

Wie in den Fig. 10 bis 12 gezeigt ist, wirkt jeder Streu- 
teil 43 fur das Licht dahingehend, daB das von der zuge- 
hdrigen Photodiode 19 abgestrahlte Licht zu dem Hin- 
terende der Fahrzeugkarosserie geleitet wird, damit die 

25 Haltelampe leicht erkannt wird. Der Streuteil 43 ist aus 
neun Prismen 45A bis 451 aufgebaut, die in einer 
3 x 3-Matrixform angeordnet sind. Die Mittelachse des 
mittleren Prismas 45E ist im wesentlichen auf die Mittel- 
achse der betreffenden Photodiode 19 ausgerichtet. Das 

30 mittlere Prisma 45E ist, wie in den Fig. 11 und 12 wie- 
dergegeben, mit einer vorherbestimmten Krummung 
R, einwarts gebogen. Die vier Prismen 45B, 45D, 45F 
und 45H, die oberhalb und unterhalb sowie rechts und 
links vom mittleren Prisma 45E liegen, sind folgender- 

35 maBen ausgebildet: Der innere Rand jedes der vier Pris- 
men, das in das mittlere Prisma 45E ubergeht, ist hdher 
eingestellt als das Prisma 45E, damit folglich eine Stufe 
46 entsteht, und die Dicke nimmt von dem so erhdhten, 
inneren Rand in Richtung auf den auBeren Rand ab, 

40 Dementsprechend ist das rechte und linke Prisma 45H 
und 45B, wie in Fig. 1 1 gezeigt, im Horizontalschnitt im 
wesentlichen dreieckig und symmetrisch zueinander. 
Andererseits ist das obere und untere Prisma 45D und 
45F, wie Fig. 12 zeigt, im Vertikalschnitt im wesentli- 

45 chen dreieckig, und die Stufe des unteren Prismas 45F 
ist hdher als die des oberen Prismas 45D. Wie in Fig. 10 
dargestellt ist, ist die Stufe 46 des rechten und linken 
Prismas 45H und 45B hdher als die des oberen Prismas 
45D und geringer als die des unteren Prismas 45F. Die 

so Oberflachen der vier Prismen 45B, 45D # 45F und 45H 
sind mit einer vorgegebenen Krummung R2 nach innen 
gekrtimmt. 

Die ubrigen vier Eckprismen 45A, 45C, 45G und 451 
sind folgendermaBen ausgebildet: Die vier Eckprismen 

55 werden starker als die vier oben erlauterten Prismen 
45B, 45D, 45F und 45H angehoben, so daB sie somit 
Stufen 48 besitzen. Die Oberflache 49 jedes der vier 
Eckprismen ist mit einer vorherbestimmten Krummung 
derart nach innen gewolbt, daB sie von der inneren Ecke 

60 50 in Richtung auf die diametral gegenuberliegende, au- 
Bere Ecke geneigt ist. Folglich ist die Dicke jedes der 
vier Eckprismen 45A, 45C. 45G und 451 an der inneren 
Ecke 50 ein Maximum und an der auBeren Ecke ein 
Minimum, und diese Prismen sind sowohl im Horizon- 

65 talschnitt als auch im Vertikalschnitt im wesentlichen 
dreieckig. In Fig. 1 1 ist die Bezugsdicke h der Vorderlin- 
se 16 angegeben. 

Die Prismen 45A bis 451 (mit Ausnahme des Prismas 



>DE 39 42 151 C2 



45E) haben cine unterschiediiche Stufenhdhe und Fla- 
chenkrOmmung, wie oben eriautert; dementsprechend 
sind ihr optischer Brechungswinkel und ihre optischc 
Brechungsrichtung unterschiedlich. Daher wird das von 
der Photodiode 19 abgestrahlte Licht 53 in Richtung auf 
die optische Achse 47 gebrochen, um aus der Vorderlin- 
se 16 der Fahrzeugkarosserie nach rtickwarts gerichtet 
auszutreten. 

Obgleich bei der oben beschriebenen Ausfiihrungs- 
form die Prismen 45A bis 451 rnit einer vorherbestimm- 
ten Krummung nach innen gebogene Oberflachen auf- 
weisen, isi dieses nicht erforderlich. Wie in den Fig. 13 
und 14 dargestellt ist, konnen alle Prismen 45A bis 451 
z. B. ebene Oberflachen aufweisen. 

Fig. 15 ist ein Blockschaltbild, das die elektrische 
Schaltung der so konstruierten Haltelampe 13 zeigt. Die 
in Fig. 15 dargestellte Schaltung ist mit einem elektri- 
schen Stromquellenabschnitt 101 versehen, der in Ab- 
hangigkeit von einem uber eine Leitung L 1 herange- 
fuhrten Bremssignal die Versorgungsspannung + B ei- 
ner im Fahrzeug eingebauten Batterie, die durch Leitun- 
gen L2 und L3 herankommt, in eine Ausgangsspan- 
nung, also eine konstante Spannung + V B (von 5 V bei 
dieser Ausfuhrungsform) umwandelt. Die elektrische 
Schaltung weist eine Zeitgeberschaltung 102 zur Anle- 
gung eines Taktsignals mit einer vorgegebenen Periode 
an einen Schiebekreis 104, eine Schnittstellenschaltung 
103, um das uber die Leitung L 1 aufgenommene Brems- 
signal dem Schiebekreis zuzuleiten, und eine Treiber- 
schaltung 105 auf, um bei dem Niveau L des vom Schie- 
bekreis 104 abgegebenen Signals eine Schaltung 106 fur 
eine visuelle Anzeige zu treiben. Der Stromquellenab- 
schnitt 101 fiihrt der Zeitgeberschaltung 102, der 
Schnittstellenschaltung 103, dem Schiebekreis 104 und 
der Treiberschaltung 105 die konstante Spannung + Vb 
zu. Die Versorgungsspannung + B gelangt uber die Lei- 
tung L2 direkt in die Schaltung 106 fur die visuelle 
Anzeige. 

Der Stromquellenabschnitt 101, die Zeitgeberschal- 
tung 102, die Schnittstellenschaltung 103, der Schiebe- 
kreis 104 und die Treiberschaltung 105 sind auf der 
Steuerplatte 100 ausgebildet, wobei die Zeitgeberschal- 
tung 102, die Schnittstellenschaltung 103, der Schiebe- 
kreis 104 und die Treiberschaltung 105 einen Steuerteil 
darstellen. Die Schaltung 106 fur die visuelle Anzeige 
wird durch die Anordung der Photodioden 19 auf den 
bedruckten Platten 18-1 und 18-2 gebildet Die Leitun- 
gen L 1, L 2 und L 3 sind die oben beschriebenen Dr&hte 
28. Das durch die Leitung L 1 herangefuhrte Bremssi- 
gnal wird durch einen Bremsschalter hervorgerufen, der 
beim Abwartsdrticken des Bremspedals (nicht gezeigt) 
eingeschaltet wird. Sobald der Bremsschalter einge- 
schaltet wird, wird also das Bremssignal vom tiefen Ni- 
veau L (bei unterbrochenem Bremsschalter) auf das ho- 
he Niveau H gebracht. 

In Fig. 2 ist die Schaltung der Fig. 15 ausfuhrlicher 
wiedergegeben. Wie in Fig. 2 dargestellt ist, enthalt der 
Stromquellenabschnitt 101 Dioden D 1 und D 2, Wider- 
stande R 1 bis R5, einen Aluminium-Elektrolyt-Kon- 
densator C 1, einen Keramik-Kondensator C 2, eine 
Konstant-Spannungsdiode Dz (Zenerdiode), pnp-Tran- 
sistoren Q 1 und Q 2 und einen npn-Transistor Q 3. Die 
Zeitgeberschaltung 102 ist aus einem die Taktimpulse 
erzeugenden Abschnitt 102a, Invertern INV 1 bis INV 3, 
einem Kondensator C 3 und Widerstanden R 6 bis R 7 
aufgebaut. Die Schnittstellenschaltung 103 weist Wider- 
stande R8 bis R 10, einen Inverter INV 4 und einen 
npn-Transistor Q4 auf. Der Schiebekreis 104 enthalt 



zwei Schiebewiderstande 104-1 und 104-2. Die Treiber- 
schaltung 105 besitzt Inverter INV 5 bis INV 10. Wider- 
stande R 11 bis R 22 und npn-Transistoren Q 5 bis Q 16. 
Die Schaltung 106 fur die visuelle Anzeige enthalt 
5 Gruppen 19R-1 bis 19R-6 aus je vier Photodioden 19. 
die von rechts nach links auf der bedruckten Platte 18-1 
angeordnet sind, und Gruppen 19L-1 bis 19L-6 aus je 
vier Photodioden 19, die von links nach rechts auf der 
bedruckten Platte 18-2 angeordnet sind. Die Gruppen 
to 19R-1, 19L-1 bis 19R-6, 19L-6 aus den Photodioden sind 
jeweils an die Kollektoren der Transistoren Q 5 bzw. 
Q6 bis Q 15 bzw. Q 16 der Treiberschaltung 105 ange- 
schlossen. 

Nun wird die so konstruierte Vorrichtung fur die Hal- 
ls telampe beschrieben. 

Sobald das Bremspedal abwarts gedriickt wird, das 
heiBt, bei einer Bedienung der Bremse, wird der Brems- 
schalter eingeschaltet Infolgedessen wird das durch die 
Leitung L 1 herangebrachte Bremssignal auf das Ni- 
20 veau H gebracht. in dem Stromquellenabschnitt 101 
wird daher die Spannung des Kondensators C 1 erhdht, 
wodurch die Transistoren Q 1 und ebenfalls Q 2 und Q 3 
leitend gemacht werden und die konstante Spannung 
+ Vb entsteht Andererseits wird das uber die Leitung 

25 L 1 herangefuhrte Bremssignal von hohem Niveau H 
weiterhin der Schnittstellenschaltung 103 zugeleitet, in 
der der Transistor Q 4 leitend gemacht wird, wodurch 
das Ausgangssignal des Inverters INV 4 auf das hohe 
Niveau H gelangt, das den Riickstellklemmen der bei- 

30 den Schieberegister 104-1 und 194-2 zugefuhrt wird, wo- 
durch die Signale an Ausgangsklemmen 104a bis 104f 
auf das tiefe Niveau L gelangen. DemgemaO werden in 
der Treiberschaltung 105 die Ausgangssignale der In- 
verter INV 5 bis INV 10 auf das Niveau H geschaltet 

35 und die Transistoren Q 5 bis Q 16 leitend gemacht. Infol- 
gedessen werden die Gruppen 19R-1 bis 19R-6 und 
19L-1 bis 19L-6 der Photodioden 19 samtlich eingeschal- 
tet, und dem Fahrer des nachfolgenden Fahrzeuges wird 
somit ein Warnsignal gegeben. 

40 Wenn anschlieBend das Bremspedal freigegeben 
wird, also die Bremse gelost wird, wird der Bremsschal- 
ter ausgeschahet. Infolgedessen wird das durch die Lei- 
tung L 1 herangefuhrte Bremssignal auf das tiefe Ni- 
veau L eingestellt. Die HeranfOhrung des Bremssignals 

45 von hohem Niveau H an den Stromquellenabschnitt 101 
wird also unterbrochen. In diesem Fall wird der Kon- 
densator C 1 jedoch entladen, der Transistor Q 1 wah- 
rend einer gewissen Zeitspanne leitend gehalten und die 
Zufuhr der konstanten Spannung aus dem Stromquel- 

50 lenabschnitt 101 zu der Zeitgeberschaltung 102, zu der 
Schnittstellenschaltung 103, dem Schiebekreis 104 und 
der Treiberschaltung fortgesetzt. Das Ober die Leitung 
L I herangebrachte Bremssignal auf tiefem Niveau L 
wird, da der Transistor Q 4 nichtleitend gemacht wird, 

55 ferner der Schnittstellenschaltung 103 zugefuhrt; dem- 
entsprechend gelangt das Ausgangssignal des Inverters 
INV 4 auf das tiefe Niveau U wodurch die Schieberegi- 
ster 104-1 und 104-2 eingestellt werden. Infolgedessen 
steuern die von der Zeitgeberschaltung 102 ausgegebe- 

60 nen Taktsignale wirksam die Schieberegister 104-1 und 
104-2, wodurch zuerst das Signal an der Ausgangsklem- 
me 104a das hohe Niveau H einnimmt. DemgemaO wird 
das Ausgangssignal des Inverters INV 5 auf das tiefe 
Niveau L eingestellt, und die Transistoren Q 5 und Q 6 

65 werden daher nichtleitend gemacht, wodurch die an ih- 
nen angeschlossenen Gruppen 19R-1 und 19L-1 der 
Photodioden abgeschaltet werden. Als Reaktion auf das 
folgende Taktsignal, das in einer vorgegebenen Zeit- 
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spanne erzeugt wird, wird das von der Ausgangsklemme 
104b abgegebene Signal auf das hohe Niveau gebracht 
und das Ausgangssignal des Inverters INV6 auf das 
tiefe Niveau L eingestelh, wodurch die Gruppen 19R-2 
und 19L-2, die innerhalb der bereits abgeschalteten 5 
Gruppen 19R-1 und 19L-1 der Photodioden liegen, aus- 
geschaltet werden. In ahnlicher Weise werden die Si- 
gnale an den Ausgangsklemmen 104c bis 104f in vorher- 
bestimmten Zeitintervallen nacheinander auf das hohe 
Niveau H gebracht, damit die restlichen Gruppen der 10 
Photodioden der Reihe nach von auQen nach innen ab- 
geschaltet werden; dabei werden die Gruppen 19R-6 
und 19L-6 zuletzt ausgeschalteL Das heiBt, daB die 
Gruppen 19R-1 bis 19R-6 und 19L-1 bis 19L-6 der auf 
den bedruckten Platten 18-1 und 18-2 aufgereihten Pho- 15 
todioden nacheinander von auDen zur Mitte hin abge- 
schaltet werden. Wenn somit das Bremspedal freigege- 
ben wird, wird dem Fahrer des nachfolgenden Fahrzeu- 
ges das Warnsignal effektiver gegeben. 

Nachdem die Gruppen 19R-6 und 19L-6 der Photodi- 20 
oden abgeschaltet sind, erfolgt im Stromquellenquer- 
schnitt 101 die Entladung des Kondensators C 1; infol- 
gedessen wird der Transistor Q 1 nichtleitend gemacht, 
und die Erzeugung der konstanten Spannung + Vn wird 
unterbrochen. Um den Stromverbrauch moglichst klein 25 
zu halten, hort die Zufuhr der konstanten Spannung 
4- Vb zu den Schaltungen ebenfalls auf. Folglich steht 
die Schaltung wieder f ur den nachsten Einschaltvorgang 
der Bremse bereit. 

In Fig. 16 ist der Fall dargestellt, wenn in Abhangig- 30 
keit von den Ein- und Abschaltvorgangen der Bremse 
die Gruppen der Photodioden an- und ausgeschaltet 
werden, falls 12 Photodioden auf jeder bedruckten Plat- 
te 18-1 und 18-2 aufgereiht sind. Insbesondere zeigt 
Fig. 16A den Zustand der Gruppen der Photodioden an, 35 
wenn die Bremse nicht in Betrieb ist; das heiBt, daB alie 
Gruppen 19R-1 bis 19R-3 und 19L-1 bis 19L-3 der Pho- 
todioden abgeschaltet gehalten werden. Fig. 16B zeigt 
den Zustand der Gruppen der Photodioden, wenn das 
Bremspedal betatigt wird; das heiBt daD all die Grup- 40 
pen 19R-1 bis 19R-3 und 19L-1 bis 19L-3 von Photodi- 
oden eingeschaltet werden. Sobald unter dieser Bedin- 
gung das Bremspedal freigegeben wird, also der Brems* 
vorgang in 1 1 Sekunden (z. B. in 0,1 Sekunden) beendet 
wird, werden die auBersten Gruppen 19R-1 und 19L-1 45 
von Photodioden ausgeschaltet, wie es in Fig. 16C ge- 
zeigt ist. Im Zeitpunkt 1 2 Sekunden (z. B. 0,2 Sekunden) 
nach der Beendigung des Bremsvorganges werden, wie 
es in Fig. 16D dargestellt ist. die Gruppen 19R-2 und 
19L-2 von Photodioden ausgeschaltet, die innerhalb der 50 
bereits ausgeschalteten Gruppen 19R-1 und 19L-1 lie- 
gen. Sobald das Bremspedal freigegeben wird, werden, 
wie aus der obigen Beschreibung hervorgeht, nachein- 
ander die Gruppen 19R-1 und 19L-1, 19R-2 und 19L-2 
sowie 19R-3 und 19L-3 der Photodioden von auBen 55 
nach innen in der festgesetzten Reihenfolge ausgeschal- 
tet Sobald die Bremse betatigt wird, wird das Warnsi- 
gnal somit wirksamer dem Fahrer des folgenden Fahr- 
zeuges gegeben. 

Bei der oben erlauterten Ausfuhrungsform wird die 60 
Zeitspanne T, die von der Beendigung des Bremsvor- 
gangs abhangt und zum Abschalten aller Gruppen 
19R-1 bis 19R-6 und 19L-1 bis 19L-6 von Photodioden 
erforderlich ist, auf einen festen Wert eingestellt, der 
von der Periode des von der Zeitgeberschaltung 102 65 
ausgegebenen Taktsignals bestimmt wird. Mit anderen 
Worten ausgedriickt, wird die Zeitspanne des Zeittei- 
lungsvorganges fur die Gruppen von Photodioden auf 
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einen festen Wert eingestellt, die, beginnend mit den 
beiden auBersten Gruppen in vorherbestimmten Zeitin- 
tervallen ausgeschaltet werden. Wenn andererseits fur 
die Zeitgeberschaltung 102 ein anderbarer Widerstand 

107 vorgesehen ist, um die Periode des Taktsignals ab- 
zuandern, wie es in Fig. 15 durch die gestrichelte Linie 
gezeigt ist, kann die Zeit des Zeitteilungsvorganges fur 
die Gruppen von Photodioden durch eine Verstellung 
des anderbaren Widerstandes 107 auf einen gewunsch- 
ten Wert eingestellt werden; daher kann die zuvor er- 
wahnte Periode der Zeit T, die zur Ausschaltung aller 
Gruppen von Photodioden notwendig ist, abgeandert 
werden. In Fig. 17 ist der anderbare Widerstand 107 
dargestellt, der in der Lampeneinheit 17 untergebracht 
ist Jnsbesondere ist der anderbare Widerstand 107 in 
der Lampeneinheit 17 so eingebaut, daB seine Drahte 

108 mit der Steuerplatte 100 verbunden sind und sein 
Einstellknopf 107a durch die Vorderlinse 16 (wie in den 
Fig. 18 und 19 gezeigt ist) nach auBen vorsteht Es ist 
nicht unbedingt notig, den anderbaren Widerstand 107 
in der Lampeneinheit 17 einzubauen. Beispielsweise 
kann er innerhalb des Fahrzeuges nahe am Sitz des 
Fahrers angebracht werden. 

Bei der oben erlauterten Ausfuhrungsform werden 
die Gruppen 19R-1 bis 19R-6 und 19L-1 bis 19L-6 in 
einem Zeitteilungsverfahren von auBen zur Mitte aus- 
geschaltet. Die Schaltung kann jedoch so entworfen 
werden, daB die Gruppen Photodioden in einem Zeittei- 
lungsverfahren von der Mitte, beginnend mit den beiden 
innersten Gruppen, nach auBen abgeschaltet werden; 
die Gruppen konnen naturlich auch willkOrlich abge- 
schaltet werden. Bei der oben erlauterten Ausfuhrungs- 
form enthalt jede Gruppe vier Photodioden. Die Photo- 
dioden 19 konnen z. B. einzeln nacheinander ausgeschal- 
tet werden. 

Bei der oben beschriebenen Ausfuhrungsform ist die 
Fahrzeuglampe 13 an der ruckwartigen Klappe 11 ein- 
gebaut. Sie kann jedoch mit einem Montage-Hilfsmittel, 
z. B. einem Flugel an dem Dach oder innerhalb des 
Fahrgastraumes hinter dem Riickfenster angebracht 
werden. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeuglampe, die beim Bremsvorgang des 
Fahrzeuges eingeschaltet und nach Beendigung des 
Bremsvorganges uber eine Zeigeberschaltung zeit- 
verzogert abgeschaltet wird, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

a) mehrere Lichtquellen (19R-1, ... 19R-6, 
19L-1, . . . 19L-6) mit bestimmten Abstanden in 
Breitenrichtung des Fahrzeuges angeordnel 
sind und 

b) die Zeitgeberschaltung einen Taktsignale 
bcstimmter Frequenz erzeugenden Taktgeber 
(102) sowie eine Schiebeeinrichtung (104) zum 
Erhalt der Taktsignale aufweist, wobei die 
mehreren Ausgange (104a, . . . 104Q der Schie- 
beeinrichtung (104) mit den einzelnen Licht- 
quellen (19R-1. . . . 19L-1) verbunden sind und 
die Schiebeeinrichtung (104) derart arbeitet, 
daB beim Bremsvorgang alie Lichtquellen 
(19R-1, . . . 19L-1) eingeschaltet und nach Been- 
digung des Bremsvorganges die Lichtquellen 
paarweise nacheinander ausgeschaltet wer- 
den. 

2. Fahrzeuglampe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schiebeeinrichtung (104) 
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zwei Schieberegister (104-1, 104-2) enthalt 

3. Fahrzeuglampe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daO die Schiebeeinrichtung ilber 
eine Treiberschaltung (105) mit den Lichtquellen 
(19R-1, . . . 19L-1) verbunden ist, wobei die Treiber- 5 
schaltung (105) mehrere Inverter (INV5 f . . . INV10), 
mehrere Widerstande (Rll, ... R22) und mehrere 
Transistoren (Q5, . . . Q16) enthalt 

4. Fahrzeuglampe nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Transistoren (Q5, ... Q16) 10 
npn-Transistoren sind. 

5. Fahrzeuglampe nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dafl die Lichtquellen je- 
weils mehrere Photodioden (19) enthalten, deren 
Achsen im wesentlichen vertikal zu der Anord- 15 
nungsrichtung der Photodioden und im wesentli- 
chen parallel zu der in Langsrichtung verlaufenden 
Mittelachse des Fahrzeugs verlaufen. 

6. Fahrzeuglampe nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daO die Photodioden (19) in Gruppen 20 
von je vier Photodioden fur jede Lichtquelle 
(19R-1, . . . 19L-1) aufgeteilt sind. 

7. Fahrzeuglampe nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Gesamtzahl der Photodioden 
(19) achtundvierzig betragt 2 5 

8. Fahrzeuglampe nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, dafl die Lichtquellen in 
einem Zeitteilungsverfahren von auBen zur Mitte 
abgeschaltet werden. 

9. Fahrzeuglampe nach einem der Anspruche 1 bis 30 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Lichtquellen in 
einem Zeitteilungsverfahren von der Mitte nach 
auOen abgeschaltet werden. 

10. Fahrzeuglampe nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Lichtquellen 35 
willkurlich abgeschaltet werden. 

1 1. Fahrzeuglampe nach einem der AnsprCiche 1 bis 
10, gekennzeichnet, durch einen anderbaren Wider- 
stand (107) zur A bander ung etner Zeitspanne des 
Zeitteilungsverfahrens. 40 

12. Fahrzeuglampe nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der anderbare Widerstand (107) 
in der Lampeneinheit (17) angeordnet ist 

13. Fahrzeuglampe nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der anderbare Widerstand (107) 45 
innerhalb des Fahrzeuges nahe am Sitz des Fahrers 
angeordnet ist 
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